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2.1. Popis vypocetniho modelu

Jednd se prostorovy prutovy model. Prifezy jsou modelovény jako sprazené
fazované prirezy s charakterestikami dle skute¢nych rozmérd a materialu.

Ve vypoctovém modelu je zohlednén postup vystavby vcietné faze betonovani,
dotvarovani a smrstovani betonovych ¢asti konstrukce.

2.2. Geometrie

Axonometrie

I T I T I T 17

=

PFicny fez

2.3. Prilfezy
V dokumentu je uveden pouze krajni prifez. Kompletni vypis je moZno doloZit na
vyzadani.

Rozméry prirezu
Je uvazovano s tloudtkou, kterd odpovidd tloustce prirezu podle plvodni

dokumenzace
Horni pasnice

300x27.8mm
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Section Type : Steel-I (Typel) ~
Slab
Bc 1500 mm
tc 260 mm
Hh 0 mm
Girder
Hw 920 tw 14 mm
BL 300 B2 300 mm
Bf1 a Bfz o mm
1 |27.8 | 2 |es mm
Bf3 o tfp 0 mm
Stiffener...
Material
Par 7 : I_187_NK 1 Material Stage Age Stiffness (I-end) Stiffness (J-end)
t
- Element Active 0 A 18880.000 mm”™ 2 A 0.000  mm~2
(5235) Stage
z Asy 5201.915 mm” 2 Asy 0.000 mm"2
Asz 12435.889 mm”™ 2 Asz 0.000  mm~2
Ixx 1140469.333 mm”~ 4 Ixx 0.000  mm~4
Iyy = 2211477333.333  mm*4 Iyy 0.000 mm*4
y Izz 31460373.333 mm”™ 4 Izz 0.000  mm~4
z (+ 472.000 mm z(+) | 0.000 mm
)
z (= 472.000 mm z(-) | 0.000 mm
)
1 y(+ 125.000 mm | y(+)  0.000 mm
)
y (= 125.000 mm y(=)  0.000 mm
)
- C35/45 po 3 A 280500.000 mm” 2 A 0.000  mm~2
betonaz
7 i Asy 233750.663 mm~2  Asy | 0.000 mm"2
Asz 237496.100 mm”2 Asz 0.000  mm"2
I::l Ixx 1634800750.000 mm”™ 4 Ixx 0.000  mm~4
| Iyy 817400375.000 mm~4 Iyy 0.000 mm~4
1 Izz 52593750000.000  mm~4 Izz 0.000  mm~4
z (+ 93.500 mm z (+) 0.000 mm
)
z (- 93.500 mm z(-)  0.000 mm
)
4 y(+ 750.000 mn | y(+)  0.000 mm
)
y (= 750.000 mm y(=)  0.000 mm
)
2.4. Materialy
ID Name Elasticity (kN/m”2)| Poisson | Thermal (1/[C]) |Density (kN/m”3)
C35/45 3.28e+007 0.2 1.0000e-005 2.5000e+001
S355 2.1000e+08 0.3 1.2000e-005 7.6980e+01
Dotvarovani a smrst'ovani materialu
Valcova pevnost ve 28 dnech 35 MPa
Relativni vlhkost 85%
Nahradni Sifka h=2Ac/u
Druh cementu N
Metoda vypoctu EN 1992-2
Vék betonu pfi po€atku smrstovani 3dny
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Bz AT
i
o B
T e T O T
Graf dotvarovani betonu C35/45 Graf smstovani betonu C35/45
Vyvoj pevnosti betonu v ¢ase
C35/45
Stfedni valcova pevnost ve 28 dnech 35 MPa
Relativni vlhkost 85%
Nahradni $itka h=2Ac/u
Druh cementu N
Pevnost betonu v tlaku ve stafi t podle CSN EN 1992-1-1: Kapitola 3.1.2 (6):
,5
F(t) =(f,, +AF)-expls-fi— (287, P° )
fon () = Bec (1) fer (3.1)
B.. () =expls- - (28/1)°° ) (3.2)

50
45
40
| et
as =
-
a0 el
L
25
20
:lﬁf
:m]
5
[
¢ 2 & € B 10 1 14 1€ 18 Z0 =22 =24 2€ 2B a0
Time {day)

Graf pevnosti betonu C35/45
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2.5. Faze vystavby

Po betonazi desky — spoluplisobeni ocelového nosniku s nadbetonovanou spfazenou deskou

Stranka ¢. 7
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3. ZATIZENI
3.1. Stalé zatizeni
Vlastni tiha nosné konstrukce
Vlastni tiha je automaticky generovana programem Civil Midas 2021.
3.2. Ostatni stalé zatizeni
Liniové zatizeni
Cast konstrukce A”2 Ly V"g Y - Gn
[m] [m] M3 | [kN/m®]| [kN/m]
Leva fimsa 0.175 25.0 4.38
Levé zabradli 1.0
Prava fimsa 0.175 25.0 4.38
Pravé zabradli 1.00
PloSné zatizeni
. b t L V,
Cast konstrukc 4 4 o '; i - Gn - Gn Gn
[m] [m] [m] Im3] | [kN/m®] | [kN/m?]| [KN/m] | [kN]
Vozovka 0.130 24.0 3.12

3.3. Zatizeni vystavbou

Betonaz
Zatizeni mokrym betonem y = 26 kN/m.

3.4. Promeénné zatizeni teplotou

Rovnomérna slozka teploty .
Zakladni teploty vzduchu ve stinu podle CSN EN 1991-1-5 NA ed. A

Tmn= 32,1°C
Trax= 40,0°C
pruméma hodnota ur= 37,4 °C

Obrazek NA.1 — Mapa maximélm’ch teplot vzduchu ve stinu
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Ten= =352°C
Trax= —281°C
prumérna hodnota ur = -=31,3°C Bl -281az-30 :C
J_ﬁ/,\/“f- =
i -34,1a2-36 °C
Obrazek NA.2 — Mapa minimalnich teplot vzduchu ve stinu
Hodnoty teplotniho rozsahu podle CSN EN 1991-1-5: Kapitola 6.1.3:
Typ nosné konstrukce 2. typ: ocelobetonové nosna konstrukce v
Minimalni teplota vzduchu ve stinu |-281a7-30°C ¥ Tmin = -30.0 °C
Maximalni teplota vzduchu ve stinu |381a240°C ~ Tnax = 40.0 °C
Minimalni rovnomérna slozka teploty mostu Temin= Tmin +4 = -26.0 °C
Maximalni rovnomérna sloZka teploty mostu Temax= Tmax +4 = 44.0 °C
Poc&ateéni teplota mostu To= 10.0 °C
Rozsah rovhomérné slozky teploty mostu
Charakteristicka hodnota minimalniho rozsahu ATneon = -(To-Temin) = -36.0 °C
Charakteristicka hodnota maximalniho rozsahu ATnexp = TemaxTo= 340 °C
Celkovy rozsah rovhomérné slozky teploty mostu ATy =TemaxTemn= 70.0 °C

3.5. Rozdilné slozky teploty

Podle CSN EN 1991-1-5: Kapitola 6.1.4:
Bézny postup

h= 1 m he = 0.3 m Body Grafu TG+
Horni povrch teplejSinez(dolni 1.00 0.00
r %-(2)8 1.00 13.00
- 0.60 0.00 0.00
r 0.40
5 0.20
0.00 Body Grafu TG-
0123456 7 8 91011121314 1.00 0.00
Dolni povrch teplejsi nezhorni 1.00 -3.50
%-(2)8 0.82 0.00
et 0.60 0.30 -8.00
_————’—_
— 0.40
0.20 0.00 -8.00
0.00 0.00 0.00

o

9 8 -7 6 -5 -4 -3 -2 -1
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h= 125 m h.= 025 m Body Grafu TG+
Horni povrch teplejsi nezidoIni 1.25 0.00
—TT 1.40
150 1.25 13.00
1.00 1.10 4.00
7 8.89 000 | 000
e 0.40
/ 0.20
0.00 Body Grafu TG-
0123456 7 8 91011121314 1.25 0.00
Dolni povrch teplejsi nezthorni 1.25 -3.50
r 1.40
‘ F 190 1.10 0.00
t 1.00 1.00 0.00
- 980 060 | -8.00
t 0.40 R
F 020 0.00 8.00
0.00 0.00 0.00
9 8 7 6 5 4 -3 -2 -1 0

3.6. Proménné zatizeni dopravou

Obsluzné vozidlo

Pokud neni prekazkou zabranéno vjezdu vozidel na nosnou konstrukci lavky
uvazuje se obsluzné vozidlo Q.,,, o celkové hmotnosti 12 t.

Model dvojnapravy 80 + 40 kN vzdalenych od sebe 3 m dle obrazku

st1 Q?VZ
f f
I-—_ A00m
|

|
!
S -
PUSE= 020 — - = e o byl

Q..,=80kN; Q,,,=40kN

'

Pozn.: r_-;] | —f

f—0.20m

Pro konkrétni projekt Ize S

definovat nékolik obsluznych
vozidel, ktera Ize uvaZovat
pouze jednotlive.
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ry v r
4. KOMBINACE ZATIZENI
Soucinitele zatizeni
Podle CSN EN 1990: Kapitola A2.2.6:
Zatizeni Znacka 7] A ]
gria TS (dvojnapravy) 0,75 0,75 0
(LM zatiZeni |\ (roynomemne zatizeni) 0.40 0.40 0
chodci nebo —— — =
cyklisty)” Zatizeni chodci + zatiZeni cyklist 0,40 0,40 o]
ZatiZeni dopravou . .
(viz EN 19912, grib (jednotliva naprava) 0 0,75 0
Tabulka 4.4) gr2 (vodorovné sily) 1] 0 o]
gr3 (zatiZeni chodci) 0 0,40 0
grd (LM4 (zatiZzeni davem lidi)) 0 - 0
grb (LM3 (zvlastni vozidla)) 0 - 0
Fux
. — Trvalé navrhové situace 06 0,2 0
ZatiZeni vétrem oL
— Provadéni 0.8 - 0
Fo* 1,0 - -
Zatizeni teplotou Tk 06" 0,6 0,5
Zatizeni snéhem Osnk (bEhem provadéni) 08 - -
Stavenistni zatiZzeni Qe 1,0 - 1,0
" Doporuéené hodnoty souéiniteld g, wq a yo pro gria a grib jsou uvedeny pro zatiZeni silniéni dopravou, ktera
odpovida regulaénim souéinitelim aaqy, aqi, dgr a So rovnym 1. Ty, které se vztahuji k UDL (rovhomémé zatiZeni),
odpovidaji béznym scénaflm dopravy, ve kterych se miZe zfidkakdy vyskytnout kumulace nakladnich vozidel.
Jiné hodnoty Ize predpokladat pro jiné tfidy komunikaci nebo ofekavanou dopravu, které se vztahuji k vybéru
odpovidajicich souéiniteld o Napf. hodnota ye jina nez nula se miZe predpokladat pouze pro rovnomérné
zatizeni (UDL) modelu zatiZzeni 1 (LM1) pro mosty pfevadéjici silnou nepfetrZitou dopravu. Viz také EN 1998
2 Kombinaéni hodnota zatizeni od chodcil a cyklistd, zminéna v tabulce 4.4 EN 1991-2, je redukovana hodnota.
Soucinitele yp a yy odpovidaji této hodnoté.
3 Doporuéenou hodnotu py pro zatizeni teplotou Ize ve v&tdiné pfipadd snizit aZz na nulu pro mezni stavy
unosnosti EQU, STR a GEO. Viz také Eurokody pro navrhovani.

Tabulka A2.1 — Doporu¢ené hodnoty soucinitel y pro mosty pozemnich komunikaci
Sestavy zatizeni dopravou na mostech pozemnich komunikaci
Podle CSN EN 1991-2: Kapitola 4.5:

CHODNIKY
VOZOVKA A CYKLISTICKE
PRUHY
Typ zatizeni svislé sily vodorovné sily pouze svislé zatiZeni
Odkaz 43.2 433 434 435 441 442 5.3.2-(1)
LM1 LM2 LM3 LM4
Zat&Zovaci systém (dvojnéprava (jednotliva (zvldstni vozidla) | (zatizeni davem brzdné odstedivé sily rovnomérné zatizeni
a rovnomearme naprava) lidi) a rozjezdové sily a pricné sily
zatiZzeni)
A a) a)
gria cha;}aklerlsﬂcke kombinaéni hodnota ®
odnoty
charakteristicka
grib hodnota
ot b) charakteristicka charakteristicka
Sestavy gr2 gasté hodnoty hodnota hodnota
zatizeni 3 charakteristicka
g hodnota
" charakteristicka charakteristicka
g hodnota hodnota
ard viz pfiloha A Cha;‘aokéﬁ?]?yka
Hlavni slozka zatiZeni (oznagena jako slozka pfislusejici k sestavé)

a)

Lze definovat v naradni pfiloze.

" Lze definovat v narodni pfiloze. Doporugena hodnota je 3 kN/m®.

]

Viz 5.3.2.1(2). Pokud je G¢inek od zatiZeni pouze jednoho chodniku nepfiznivéjsi nez pfi zatizeni obou chodnikt, ma se uvaZovat zatiZzeni pouze na jednom chadniku.

? Tato sestava nema prakticky vyznam, pokud se uvaZuje sestava grd.

Tabulka 4.4a — Stanoveni sestav zatizeni dopravou
(charakteristické hodnoty viceslozkovych zatizeni)
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4.1. MSU - Mezni stavy Gnosnosti
Navrhové hodnoty zatiZeni v trvalych a do€asnych navrhovych situacich
Podle CSN EN 1990 ed.2: Kapitola A2.3.1:
Stala zatizeni _ Vedlej§i proménna zatizeni (*)
Trvalé a dogasné Hiavni P
svrhové sit _ _ Predpéti proménné Nejucinnéjsi
navrnove siuace | Nepiizniva Ptizniva zatizeni (%) (pokud se Ostatni
vyskytuje)
(Vyraz 6.10) 6.j.5up Gk jisup ¥6.7inf Gk jinf P ¥a1 Qi1 10,100,/ Qk.i

(*) Proménna zatizeni jsou ta, ktera jsou uvazovana v tabulkach A2.1 az A2.3.

POZNAMKA 1 Hodnoty ypro trvalé a dodasné navrhové situace mohou byt stanoveny v narodni pfiloze. NP19)

Pro trvalé navrhové situace je doporuéeny soubor hodnot y:

¥esup = 1,05

¥eint = 0,951

¥a = 1,35 pro nepfizniva zatizeni silniéni dopravou a chodci, (0 pro pfizniva);

1o = 1,45 pro nepfizniva zatizeni Zelezniéni dopravou, (0 pro pfizniva);

¥a = 1,50 pro v8echna ostatni nepfizniva promé&nna zatizeni v trvalych navrhovych situacich (0 pro pfizniva);
¥ = doporuéené hodnoty jsou definovany v pfislusnych Eurokédech pro navrhovani.

Pro dogéasné navrhové situace, pfi kterych vznika nebezpeéi ztraty statické rovnovahy, vyjadfuje Qg1 hlavni
destabilizujici proménné zatizeni a Qy; vyjadiuje pfislusné vedlej3i destabilizujici proménné zatizeni.

Pokud je postup vystavby kontrolovan odpovidajicim zplisobem, jsou doporugené hodnoty souboru souéiniteld .
¥esup = 1,05

Vet = 0,95

¥ = 1,35 pro nepfizniva stavenistni zatizeni (0 pro pfizniva);

¥ = 1,50 pro véechna ostatni nepfizniva proménna zatizeni (0 pro pfizniva).

™ Tam, kde se pouziva protizavazi, lze variabilitu jeho charakteristik zohlednit napf. pomoci jednoho nebo cbou
nasledujicich doporuéenych pravidel:

— pougziti diléiho souginitele jzinr = 0,8 tam, kde neni vlastni tiha dobfe definovana (napf. kontejner);

— uvazenim odchylek v umisténi protizavazi oproti projektu, které je stanoveno Umérné k rozmérim mostu, pficemz
velikost protizavaZi je definovana. U ocelovych mostl se v prib&hu vysouvani odchylka v umisténi protizavazi
zpravidla uvazuje hodnotou +1 m.

POZNAMKA 2 Pro ovéieni zdvihani v misté loZisek u spojitych mostd nebo v piipadech, kdy ovéieni statické rovnovahy
také zahrnuje odolnost nosnych prvk( (napf. tam, kde ztraté statické rovnovahy je zabran&no stabilizagnim
systémem nebo zafizenim, napf. kotvenim, podpé&rami nebo zvlastnimi stojkami), lze kromé dvou oddélenych
postupu ovéreni podle tabulek A2.4(A) a A2.4(B) provést kombinované ovéfieni podle tabulky A2.4(A). Soubor
hodnot ylze definovat v narodni pfiloze. Doporuéuji se nasledujici hodnoty ¥: NP26)

Yesup = 1,35

Yeinr = 1,25

¥a = 1,35 pro nepfizniva zatizeni silni¢ni dopravou a chodci, (0 pro pfizniva);

¥ = 1,45 pro nepfizniva zatizeni zelezniéni depravou, (0 pro pfizniva);

¥ = 1,50 pro véechna ostatni nepfizniva proménna zatizeni v trvalych navrhovych situacich (0 pro pfizniva);
¥a = 1,35 pro vdechna ostatni nepfizniva proménna zatizeni (0 pro pfizniva);

za pfedpokladu, ze pouzitim jsie = 1,00 jak pro pfiznivou, tak pro nepfiznivou éast stalych zatizeni nevznikne uéinek

nepfiznivéjsi.

Tabulka A2.4(A) — Navrhove hodnoty zatizeni (EQU Soubor A)
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes

DSP+PDPS
Staticky vypocet
Stala zatizeni Hiavni Vedlejsi proménna zatizeni (*)
. . : avni
vaar'f 3,“9‘:35”9 Predpéti | proménne | Nejuginngjsi
havrhove situace Nepfizniva Prizniva zatiZeni (*) (pokud se Ostatni
vyskytuje)
(Vyraz 6.10) ;"G,J‘squkj,sup ;"G,j‘infGKJ,ml }?P Jan Qk,1 }’QJIV’OJQM
(*) Proménna zatizeni jsou uvedena v tabulkach A2.1 az A2.3.
POZNAMKA Hodnoty ymohou byt stanoveny v narodni pFiloze. Doporugeny soubor hodnot y: NP28)
yesup = 1,00
yeinf = 1,00
¥,set = 1,00

¥ = 1,15 pro nepfizniva zatizeni silniéni dopravou a chodeci; (0 pro pFiznivél);

¥ = 1,25 pro nepfizniva zatizeni Zelezni€ni dopravou; (0 pro pfizniva);

ya = 1,30 pro promé&nnou &ast vodorovnéhe zemniho tlaku od zeminy, podzemni vody, volné vody a 3t&rkového
loZe, pro zvyeni horizontalni slozky zemniho tlaku od dopravy (pusobici nepfiznivé); (0 pro pfizniva zatizeni);

o = 1,30 pro vBechna ostatni nepfizniva proménna zatizeni, (0 pro pfizniva);

yeset = 1,00 v pfipadé linearni pruzné nebo nelinearni analyzy, pro navrhové situace, pfi kterych mohou mit zatizeni
zplsobena nerovnomérnym sedanim nepfiznivy Gginek. U navrhovych situaci, pfi kterych mohou mit zatiZeni od
nerovnomérného sedani pfiznivy uginek, se tato zatizeni do vypoétu nezahrnuji.

e = doporuéené hodnoty jsou definovany v pfislusnych Eurokédech pro navrhovani.

Tabulka A2.4(C) — Navrhové hodnoty zatizeni (STR/GEO Soubor C)
Navrhové hodnoty zatizeni v mimofadnych a seizmickych navrhovych situacich
Podle CSN EN 1990 ed.2: Kapitola A2.3.2:

Stala zatizeni Vedlejsi prorr:fznna’ zatizeni
Mimoradna ")
Navrhova situace Predpéti nebo seizmicka Nejuginngjsi
Nepfizniva PFizniva situace (pokud se Ostatni
vyskytuje)
e v1.1Qic1
Mimoradna o
(Vyraz 6.11 a(fb)) Gicsup Giganr P Ag nebo v Qi
2,1 Q1
Seizmicka (***
(Vyraz 6.12(afb)) Gijsup G jint P Aed = 1 Aek wai Qi

(*) Pro mimofadné navrhové situace Ize nejiéinnéjsi proménné zatizeni uvaZovat ¢astou hodnotou, nebo, jako
v pfipadé seizmické navrhové situace, kvazisték%tzlghodnotou. V zavislosti na uvazované mimofadné navrhové
situaci jsou hodnoty uvedeny v narodni pfiloze.

(**) Proménna zatiZzeni jsou uvedena v tabulkach A2.1 az A2.3.

(***) Zvlastni seizmické navrhové situace mohou byt specifikovany v narodni pfiloze nebo pro konkrétni projekt.
U 2elezniénich mostll |ze zatizit pouze jednu kolej a model zatizeni SW/2 se miZe zanedbat.

POZNAMKA Navrhové hodnoty zatiZeni v této tabulce A2.5 Ize zménit v narodni pfiloze. Pro véechna zatiZeni jina
nez seizmicka se doporucuje hodnota y=1,0. NP30)

Tabulka A2.5 — Navrhové hodnoty zatiZzeni v mimofadnych a seizmickych kombinacich zatizeni

4.2. Mezni stavy pouzitelnosti a dalsi zvlastni mezni stavy
Podle CSN EN 1990 ed.2: Kapitola A2.3.3:

) Stala zatizeni Gq Proménna zatizeni Qq
Kombinace Predpéti
Nepfizniva PFizniva Hlavni Ostatni
Charakteristicka G,jsup Gk jinf P Qi1 0,/ Qxi
Casta Gijsup Gijin P ¥1,1Qk 1 o, iQxi
Kvazistala Gijsup G jint P 2.1Qx1 V2, Qki

Tabulka A2.6 — Navrhové hodnoty zatiZzeni pouzité v kombinacich zatiZzeni

Podrobny vypis kombinaci jednotlivych zatéZzovacich stav( je uloZzen u zpracovatele
statického vypoctu.
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DSP+PDPS

Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes

Staticky vypocet

5. VYSLEDKY

Reakce MSU

5.1.

Fy




Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS
Staticky vypocet

5.2. Reakce MSP CHAR

5.3. Deformace

Dz - od vlastni tihy, smrstovani a dotvarovani, vozidlo 12tun
(!

Dx
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes

DSP+PDPS
Staticky vypocet

Dx
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS
Staticky vypocet

6. NOSNA KONSTRUKCE

6.1. Pricné sily v desce

vriv. v

= Je uvazovano s pfi¢né posuvnym loziskem

NX (OBALKA MSU)

DLam DLseKan
AXIAL
3.41305e401
2.78580e+401
2.15355e+401
1.531302+401
5.04048e+00
0.000002+400
-3.504562+00
-9.777082400
-1.604562+01
-2.23221e401
-2.859462+01
e+01

SCALEFACTOR=
2.867T4E+01

MY (OBALKA MSU)

.87
4.32]
.00000e+00
—4.37128e+00
-§.72131e+00
-1.30713e+01
-1.74214e+01
-2.17714e+01
-2.¢l2l4e+01
-3.04714e+01
-3.48214e+01
-3.91715e+01

878e+00
8761

e+00

SCALEFACTOR=
3.1238E+01
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS
Staticky vypocet

6.2. Vnitrni sily - Podélny smér

6.2.1. MSU

-6.05574e+01
-1.060242+02
-1.51451e+02
-1.9695%2+02
-2.424262+02
-2.878932+02
-3
-3
-4
-4
-5

2
: .33360e+02
.788272+02
.242542+02
.69761e+02
.15228e+02

) R et anu NN aam g A1 et %

CBALL: MSU

Normalova sila - Fx [KN] nosnik
RXIZL

.248122+03
.048062+03
.430002+02

R

47942e+02
47884=+02
478262+02

::MAX 1248
o o o

-1.52250e+02
-3.52348e+02
—-5.524062+02
-7.52464e+02

-BosEEile+02
CBALL: MSU

Normalova sila - Fx [kN] deska

REIRL
624752+02
29044e+02
08612e+02
.30181e+02
0.000002+00
-1.28632e+02
-3.08114e+02
-4.375452+02
-€
-8
-1

[T

1205

)}VIAX -
M 205

LT

.669762+02
L4€4032+02
.02534e+03

-Po30E37=+03
CBALL: MSU

Normalova sila - Fx [KN] nosnik a deska

SHERR-z
3.54213e+02
2.81736e+02
2.0925%+02
1.36782e+02

. 430522401

nW_VT_Tﬂjjjj 0.00000=+00

064862401

e

8
1.53125e+02
2.25602e+02
2
3

AX: 443

.%807%=+02
. 705562402

-E0g8033e+402
CBALL: MSU

Smykova sila - Fz [KN] nosnik a deska
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS

Staticky vypocet

AX: 1140
AX: 1140

A

i}\x 1144

’WAX:MSS
]

S | T S—

Ohybovy moment - My [KNm] nosnik

P P P
[=1 = [=1
11 — — —
= < = TT
PRRRIAR AR N i NEAIE

Ohybovy moment - My [KNm] deska

=
AX: 1136

EX 1135

[ O =V

Ohybovy moment - My [KNm] nosnik a deska

MOMENT-y

- @

oW o om

1.

;;;i ll
G.
Bogi@30e+01

144462+03
048252+03
43038e+02
498252+02
51613e+02
53401e+02
55188e+02
569762+02
58764e+02
60552e+02
623392+02

CBALL: MSU

E

CBR

MOMENT-v

1

-

Hoowo o om

136002403
009862403
8372%2+02
575852402
314622402
053282402
T9l94e+02
530602402
269262402

0.00000=+400

0.
-1

25341e+02

-Bosidise+02
CBALL: M5U
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS
Staticky vypocet

6.3. Posouzeni nosné konstrukce

6.3.1. Ohyb
Top Bot Web Sect. MaEd Mc,Ed Mpl,Rd Mel,Rd M_Rd
Elem Part Positive/NLcom Type Class Class Class Class (kN*m) (kN*m) (kN*m) (KN*m) (KN*m)
111 Neg - - - - - - - - - - -
111] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 0 207 3527 2412 3527
212] Neg msu MY-MIN 1 2 1 2 0 -251 1353 1101 1353
212] Pos - - - - - - - - - - -
313] Neg msu FZ-MIN 1 1 1 1 268 -74 | 2032 1753 2032
313] Pos - - - - - - - - - - -
4 114] Neg - - - - - - - - - - -
4114] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 491 243 5290 3501 5290
5 1[5] Neg - - - - - - - - - - -
5 1[5] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 625 391 5290 3404 5290
6 I[6] Neg - - - - - - - - - - -
6 I[6] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 670 447 5290 3372 5290
8 18] Neg - - - - - - - - - - -
8 18] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 491 395 5290 3501 5290
9 19] Neg - - - - - - - - - - -
9 19] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 268 303 4549 3006 4549
10 1[10] Neg msu MY-MIN 1 2 1 2 0 0 1353 1101 1353
10 I[10] Pos - - - - - - - - - - -
11 1[12] Neg msu MY-MAX 1 1 1 168 -60 = 2032 1753 2032
11 1[12] Pos - - - - - - - - - - -
12 1[13] Neg - - - - - - - - - - -
12 I[13] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 200 198 3527 2174 3527
14 1[15] Neg msu MY-MIN 1 3 1 3 385 -12 | 2554 2243 2243
14 I[15] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 385 108 5290 3577 5290
15 [[7] Neg - - - - — — - - - - -
15 1[7] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 625 443 5290 3405 5290
16 I[16] Neg - - - - - - - - - - -
16 1[16] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 412 344 4549 2884 4549
118 [123] Neg msu FX-MIN 1 2 1 2 132 -87 | 1353 1101 1353
118 [123] Pos - - - - - - - - - - -
121 [125] Neg msu FZ-MAX 1 1 1 1 276 -1 2032 1753 2032
121 [125] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 276 49 4549 2999 4549
124 [127] Neg - - - - - - - - - - -
124 [127] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 397 171 5290 3568 5290
127 [129] Neg - - - - - - - - - - -
127 [129] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 497 267 5290 3497 5290
130 [131] Neg - - - - - - - - - - -
130 [131] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 573 342 5290 3442 5290
133 [133] Neg - - - - - - - - - - -
133 [133] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 628 399 5290 3403 5290
136 [[135] Neg - - - - - - - - - - -
136 [135] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 660 440 5290 3380 5290
139 [[137] Neg - - - - - - - - - - -
139 [[137] Pos msu MY-MAX 1 1 1 1 670 466 5290 3372 5290
142 1[139] Neg - - - - - - - - - - -
142 [139] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 658 477 5290 3381 5290
145 [[141] Neg - - - - - - - - - - -
145 [141] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 623 473 5290 3406 5290
148 [[143] Neg - - - - - - - - - - -
148 [[143] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 565 451 5290 3448 5290
151 [[145] Neg - - - - - - - - - - -
151 [[145] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 486 404 5290 3505 5290
154 [[147] Neg - - - - - - - - - - -
154 [147] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 384 301 4549 2908 4549
157 [149] Neg - - - - - - - - - - -
157 1[149] Pos msu FY-MAX 1 1 1 1 260 187 4549 3012 4549
160 I[151] Neg - - - - - - - - - - -
160 [[151] Pos msu FZ-MAX 1 1 1 1 114 47 3527 2276 @ 3527

Lcom: Load combination

Type: Load combination type (Fxx-max, Fxx-min, ... Mzz-min)
Top Class: Class of top flange

Bot Class: Class of bottom flange
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
DSP+PDPS
Staticky vypocet

Web Class: Class of web

Sect. Class: Class of cross section

Ma,Ed: The design bending moment applied to structural steel section before composite behavior
Mc,Ed: The part of the design bending moment acting on the composite section

Mpl,Rd: Design value of the plastic resistance moment of the composite section

Mel,Rd: Design value of the elastic resistance moment of the composite section

M_Rd: Design value of the resistance moment of a composite section

6.3.2. Svisly smyk
Top Bot Web Sect. N_Ed M_Ed V_Ed Vpl,Rd Vb,Rd

Elem Part Lcom Type Class Class Class Class (kN) (KN*m) (kN) (kN) (kN)
11[1] msu FZ-MIN 1 3 1 3 -567 56 -136 2097 1734
212] msu FZ-MIN 1 2 1 2 657 244 -305 2097 1734
31[3] msu FZ-MIN 1 1 1 1 60 194 -217 2097 1734
414 msu FZ-MIN 1 1 1 1 -492 27763 -170 2097 1734
5 I[5] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -644 35277 -101 2097 1734
6 I[6] msu FY-MAX 1 1 1 1 160 37656 18 2097 1734
8 18] msu FY-MAX 1 1 1 1 -60 27522 162 2097 1734
9 9] msu FY-MAX 1 1 1 1 -134 9107 202 2097 1734

10 [[10] msu FX-MIN 1 2 1 2 0 1 -6 2097 1734

11 1[22] msu FZ-MIN 1 1 1 1 60 78 -239 2097 1734

12 [13] msu FZ-MAX 1 1 1 1 -106 5092 209 2097 1734

14 [[15] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -305 21818 -186 2097 1734

15 ([7] msu FY-MAX 1 1 1 1 55 35108 101 2097 1734

16 I[16] msu FY-MAX 1 1 1 1 -110 14144 173 2097 1734
118 [[123] msu FZ-MIN 1 3 1 3 60 42 -246 2097 1734
121 [[125] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -305 9677 -214 2097 1734
124 1[127] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -492 22479 -200 2097 1734
127 [129] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -585 28050 -171 2097 1734
130 [[131] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -644 32367 -131 2097 1734
133 [133] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -699 35428 -88 2097 1734
136 [[135] msu FZ-MIN 1 1 1 1 -768 37235 -47 2097 1734
139 [[137] msu FX-MAX 1 1 1 1 109 37613 31 2097 1734
142 [[139] msu FY-MAX 1 1 1 1 55 36891 71 2097 1734
145 [[141] msu FY-MAX 1 1 1 1 -3 34913 107 2097 1734
148 [[143] msu FY-MAX 1 1 1 1 -60 31684 132 2097 1734
151 [[145] msu FY-MAX 1 1 1 1 -110 27208 149 2097 1734
154 [[147] msu FY-MAX 1 1 1 1 -134 13188 173 2097 1734
157 1[149] msu FZ-MAX 1 1 1 1 -106 8948 195 2097 1734
160 I[151] msu FZ-MAX 1 1 1 1 0 2980 221 2097 1734

Lcom: Load combination

Type: Load combination type (Fxx-max, Fxx-min, ... Mzz-min)

Top Class: Class of top flange

Bot Class: Class of bottom flange

Web Class: Class of web

Sect. Class: Class of cross section

N_Ed: , Design value of the compressive normal force

M_Ed: , Design bending moment

V_Ed: , Design value of the shear force acting on the composite section
Vpl,Rd: Design value of the plastic resistance of the composite section to vertical shear
Vb,Rd: Design value of the shear buckling resistance of a steel web

6.3.3. Podélny smyk
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VLE v_LEd P_Rd v_L,Rd
Elem Part Lcom Type d(kN) (kN/m) (kN) (kN/m)

1 1] msu  FZMN -1361 136 75 374
2 2] msu  FZMAX 17427 174 75 374
3 3] msu  FZMN -8331 80 75 374
4 [4] msu  FZMN -804 75 75 374
5 [5] msu  FZMN -567 53 75 374
6 [6] msu  FY-MAX 18211 17 75 374
8 8] msu  FY-MAX 72204 67 75 374
9 9] msu  FY-MAX 68.847 66 75 374
10 [10] msu  FX-MIN -1.751 2 75 374
11 [12] msu  FZMN -90.07 86 75 374
12 [13] msu  FZMN -1127 112 75 374
14 [15] msu  FZMN -72.82 68 75 374
15 7] msu  FY-MAX 56.702 53 75 374
16 I[16] msu  FY-MAX 65.619 63 75 374
118 [123] msu  FZMN -9228 92 75 374
121 [125] msu  FZMN -81.31 78 75 374
124 [127] msu  FZMN -89.36 83 75 374
127 [129] msu  FZMN -8327 77 75 374
130 [131] msu  FZMN -65.66 61 75 374
133 [133] msu  FZMN -4458 41 75 374
136 [135] msu  FZMN -2587 24 75 374
139 [137] msu  FX-MAX 20.682 28 75 374
142 [139] msu  FY-MAX 47.737 44 75 374
145 [141] msu  FY-MAX 60.778 56 75 374
148 [143] msu  FY-MAX 63238 59 75 374
151 [145] msu  FY-MAX 58557 54 75 374
154 [147] msu  FY-MAX 59.882 57 75 374
157 [149] msu  FZMN -1169 112 75 374

V_L,Ed: , Longitudinal shear force acting on length of the inelastic region
v_L,Ed: , Design longitudinal shear force per unit length at the interface
between steel and concrete

P_Rd: , Design value of the shear resistance of a single connector
v_L,Rd:

v_Ed: , Design longitudinal shear stress
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6.3.4.

Elem

118
121
124
127
130
133
136
139
142
145
148
151
154
157
160

Posudek klopeni

Part
I[1]
I[2]
I[3]
I[4]
I[5]
I[6]
I[8]
9]

I[10]

I[12]

I[13]

I[15]
7
I[16]

[123]

[125]

[127]

[129]

[131]

I[133]

I[135]

I[137]

1[139]

[141]

[143]

1[145]

1[147]

1[149]

[151]

Lcom
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu
msu

Type
MY-MAX
MY-MIN
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
MX-MIN
MX-MIN
FY-MIN
MY-MAX
MZ-MIN
MY-MIN

FZ-MIN
MX-MIN
MY-MAX
FY-MIN
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
MY-MAX
FY-MAX
MZ-MIN
MX-MIN
MX-MIN
MX-MIN
MX-MIN
FZ-MAX

Sect.
Class

=

PRRPRPRPRPRPRPRPRPRPRPPOORPRRPORPREPNRPRRPRERRERWON

N_Ed
(kN)
-159
674
546
362
255
161

-1153

-1076

0
538
-703
-357
-958

-1187
538
-367
358
304
255
208
160
109

55

-1056

-1153

-1187

-1076
-709

0

M_Ed Nb,Rd
(kN*m)  (kN)
207 25056
251 4437
250 5869
734 27566
1016 27566
1117 27566
764 27566
433 26489
1 4437
107 5869
314 25056
373 6947
904 27566
642 26489
75 4437
274 5869
568 27566
764 27566
915 27566
1027 27566
1101 27566
1136 27566
1135 27566
904 27566
871 27566
747 | 27566
588 26489
384 26489
161 25056

Mb,Rd
(KN*m)
3527
1353
1753
5290
5290
5290
5290
4549
1353
2032
3527
2243
5290
4549
1101
1753
5290
5290
5290
5290
5290
5290
5290
5290
5290
5290
4549
4549
3527

Mcr
(KN*m)
0

[eNelNelellelNeolNolNoNelNeNeollolNolNoNeNeNeNollolNolNoNelNolNolloloNoMNol

Interactio
n Ratio
0.07
0.34
0.24
0.15
0.20
0.22
0.19
0.14
0.00
0.14
0.12
0.22
0.21
0.19
0.19
0.22
0.12
0.16
0.18
0.20
0.21
0.22
0.22
0.21
0.21
0.18
0.17
0.11
0.05
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6.4. Mezni stavy pouzitelnosti -MSP

6.5. Omezeni napéti

Charakteristicka kombinace

Graficky souhrn posouzeni napéti - Model- Obalky napéti nosnikd
G Combined [MPa]

-100.4

>£AAX

|
MAX: -100.4
\:/AX' -100.4
\-IAX 999

“ i

Figure 1 MSP CHAR NAP vlakno 1 -horni

)QIIAX 788
;yAX. 788

fo 79.5
;\AAX: 785

Figure 2 MSP CHAR NAP vlakno 4 - dolni

6.6. Posouzeni ZB priifezu spfahujici desky

7. VYZTUZENI PODELNY SMER

COMBINEDL (-y, +z)

-1.585551=+01
—-2.69067e+01
—-3.42583e+01
-4.1€098e+01
-4.89614e+01
-5.63130e+01
-6.3€6646e+01

7.10162e+01

7.83673=+01
—-8.57194e+01
-9.30710e+01
-Foooddze+02

CBALL: MSP CHAR

COMBINED4 (-¥,-2)

7.95061e+01
7.01793e+01
6.08524e+01
5.15256e+01
4.21988e+401
3.2871%+01
2.35451e+01
1.42182e+01
4.89138e+00
0.00000=+00
-1.37623=+401
-Bosugs2e+0l
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- Vé [ 4
7.1. Krajni prurezy
VyztuZeny prafez: R 6
z
A
|
. o . ¢ . . .
= 1
2 PR A ——— .! _____________ —
. @ L] L) L] L] (]
i
i
|, 1000
M
VyztuZeny prifez: R 1
z
@ u . 4 . @ .
1
= S S J
== ]
1
- L ] [ ] + [ ] - .
i
1000 |
7
Posudek
Souhrn
. Meq Meay Mea.2 Vea
Rozhodujici typ posudku [kN] [khm] [kNm] [kN]
Unosnost N-M-M 481.5 103.0 0.0
Nea Meay Meq.: Vea
Cislld [kN] [kNm] [kNm] [kN]
Unosnost N-M-M 481.5 103.0 0.0
Smyk 481.5 0.0
Krouceni
Interakce 481.5 103.0 0.0 0.0
Omezeni napéti 279.3 67.7 0.0
Sifka trhliny 3378 59.4 0.0

Mezni hodnota vwuZiti orifezu: 100.0 %

-l

Beton: C35/45

Stafi- 28.0d

Vyztuz: (B 500B)

T220 (2199mm3), z = 54 mm
7220 (2199mm3), z = -54 mm

Beton: C35/45

Staii- 280d

Vyztuz: (B 500B)

7220 (2199mm?), z = 145 mm
7220 (2199mm?3), z = -145 mm

Tea Hodnota

kNm] [%] Posudek
542 OK
[kTNE%] Hog:]ota Posudek
542 OK
0.0 0.0 OK
0.0 00 OK
0.0 0.0 OK
77 0K
0.0 OK
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Rekonstrukce silniéniho mostu v km 143,143 v ZST Brno hl.n. stupes
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Staticky vypocet

8. VYZTUZENI PRICNY SMER

| Beton: C35/45

Stari: 28.0d

Vyztuz: (B 500B)

7912 (792mm?), z = 28 mm
~ . . . ] . . . v 7912 (792mm?), z = -28 mm
® PR —— —— — — -—
- . . ] » [} . .

1000
o

8.1. Posudek ZB praiezu

Souhrn
Rozhodujici typ posudku [:ﬁj [rNE:nJ] [':hEJ?nE] ;:ﬁ [kTNEr';\] HDF,,}:;JH Posudek
Unosnost N-M-M 52.0 39.0 0.0 795 OK
Typ posudku [:ﬁj [:'NE':HJ'] [T:ﬁ?n!] [:ﬁ; [I;II-J%] HDF,E]DH Posudek
Unosnost N-M-M 320 39.0 0.0 795 OK
Smyk 520 0.0 0.0 o0 OK
Krouceni 0.0 00 OK
Interakce 52.0 39.0 0.0 0.0 0.0 00 OK
Omezeni napéti 39.0 11.0 0.0 104 0K
Sifka trhliny 39.0 11.0 0.0 00 OK

Mezni hodnota wuZitl profezu: 100.0 %

9. UCINKY NA LOZISKA

9.1. Reakce

9.1.1. MSU (obélka)
Dead Load(CS)1.3500,Creep Secondary(CS)1.3500, Shrinkage Secondary(CS)
1.3500,12tun(MV)1.3500, T(CB)0.9000

Fz - svisla reakce [kN]

1884 1957

|
N 2218 2658
L \
974 206.3
|
\\277.3 2785
|
258 238.0
|
2475 2858
[
(g3 1 3882
b
Py 2391
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9.1.2. MSP CHAR (obéalka)
Fz - svisla reakce [kN]

144.9

) 138_9‘
¥ 153_‘? \ 189.4
1455 1528

206.3

4|
3205_3
176.3

2125

|
2874

|
t 177.0

9.2. Posudek napéti v lozisku

Max Rz = 493 kN

Paramery loziska:
Sitka horni sty¢né hrany b
Délka horni sty¢né hrany

100 mm
200 mm

I—
I n
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DSP+PDPS
Staticky vypocet
Sty¢na plocha Asp = 20000 mm2
Napéti na lozisku
o = maxRz/Asp = 24 MPa < fy = 355 MPa ... VYHOVUJE

Ve

9.3. Deformacni Gucinky

MSP CHAR :
Dead Load(CS)1.0000, Creep Primary(CS)1.0000,Shrinkage Primary(CS)1.0000, T(CB)
1.0000

9.3.1. Dx v podelnem smeru mostu [mm]

D 42233 46 B 7 B A0 -11-1-12 4311415 -16-1-17"_-1818
0 4 -2 -3 -4 6 T B -9 A1 -2 A3 44115 - ATT 1183
(041 2 3 -4 6 7 B -9 -1 -12 13 -15 --16_ 171 -1i-1919
|
0412 B A 5T 8 A0 11 123 14 155 16 A7 - 11 -1920)
00 22 33 45 5 T -8 -A0N-11 -1313-14 -151€-177 -181 19 -20/1

-171E-19-1-20_-21.21

n 1 -2- -4 -5 77 -8 10-11 13--15 16 --181-10 --201 22 22

(0 1-2334£5 7-€8 10111 13114 16

9.3.2. Dy - kolmo na osu mostu [mm]

8 88777 4T AT T GT_T 17_ 1166 6 £-6

L | | \\ B
7T 6 -6_6_-6_-6 -6 6 -5-E5 --55 5-2
l i | \ IR
.5 66 5 65 5 5 _5_5 -5 5 55 5 - 4 44444
RN | |1
5 5.5 -5t -4b_ AL 4 44 4 44_|74 |—44 ‘ ‘4 | | 333 3| 3
43|33‘33‘3 ‘73—3 3 3-3 -3 -3-3 -3__ ‘33|27 |22 27|-2-2
3 2 2-2-2 72‘—2_‘72, 22 2 -2|72_|—2 72‘—2 2224 4 -4-1_ -1 -1
| ]
| N |
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9.3.3. Dz - Svisla deformace [mm]

i

1_18/\ 24" L2670 25
14 -20 > 26
PR = 25 2657
6. L e } e /\ .2 \ 22 T 24
T T~ 0 \.13 24 27 29° 28 o7
\\75/ T 147l ,21/\ e 267 \ N

D= 6> 9/\ , 1897~ /723—7\ o 29 e "y - 30

T T 7910>{\ g0 T 257 BN >3

T 03\6\ e 8"0'1”\\154722/ \2 29~ - 33
0’\\\&" '13'1'\\ 23~ T 3
- =

10. SMYKOVE TRNY

S235 J2+C450, 316mm, dl. 100 (fez a) a 120mm (fez b) (viz pFi€ny fez), pocet 2 ks v pfi€ném fezu

fez a

fezb

Vzdalenosti trnti v podélném smeéru:
e 250 mm - konce nosnikl na délku 2.5m
e 500 mm - ve stiredu
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Staticky vypocet

11. ZATIZITELNOST

e Pro stanoveni normalni zatizitelnosti je uvazovano s nasledujicim schématem:

TYP ZATIZENI
DVOUNAPRAVA : Zat.pruhy &.1 a &.
"1" - TEIKE Vo= 100v,= 2x50v,
(na jedno kolo 25v,)
159,
1,05,
non Vo= 50v,
2" - STREDN( (:a jedno kolo 25v,)
I 1,0.v,
3" - LEHKE
0 1,0.v,
PUDORYS 154 1,04y
NEOMEZENA DELKA
"3 - TE =pans
=& 2x25. =il
BRI B 2% == B
e o = A 2 Sl
17 - TEZKE 38 Vo= 2x0,5Y, i lis e
s & %25.v, &
) e L = |
3 - LEHKE ::T, 25 L
RS 4] . B a
" 2 o s = 2 =
7 - s g 3 3 Vg= 0,5, 3 g
g | ol 4 g 25.v, &
o T
"3" - LEHKE 2| a0 THES
1 ey e S 2x25., TR
= S+ + LI Qr
8 3 3
"-EKE E 2 g Vo= 2x0,9V = S
= Al & 2x25.v, =
= o —
3" - LEHKE 7| 3] T
i 25, —{3
il = o =
now 2 ]
2" - STREDN( 3 g Vg= 0,5, = Sl
i — & Bva_| g
R R —%
"3" - LEHKE 4 3
L =
Obréazek 7.1 - C isticka a (schéma) zatizeni pro i
zatizitelnosti V,. Pfiklad rozmisténi ntbli:;aclch pruhu (zatéZzovaci pruhy se mohou v pfi€éném sméru
ibovolné pfemist'ovat)
a) tfindpravové vozidlo V, = %V,,, 216t b) dvoundpravové vozidlo V, = %Vw< 16t
Mo BV dVa A
| 1500 J 1500 3000 | 1500 |
g g g g 3
o o
8 ] g8 & 8
o » 8! ® & =] nS

S Ll S i)
%D E %D j&
»

=1
=1
©
¥
o
n
Lol

= 2 o] -
100 [),100 100 |}},100 10 IOOJLIUO IOOJLLIDO
6000 / 6000
POZNAMKA Zatizeni pfedni napravou vozidla -1— AN i rovr ym zatiZzenim v p

zatézovacim pruhu (2,5v, v zatézovacim pruhu &.1 a .2, resp. v v zatéZovacim pruhu &.3 a ¢.4)

Obrazek 7.2 - Sché pro i normalni zatiZitelnosti V,

e Pro stanoveni vyhradni zatizitelnosti
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4x v,
/Cl
1200 |,1200 | 1200 | 1200 | 1200
8 8
I = B
SRR ST
8
1 i2 g g
‘ § ~| ™
L0 0§00 |4
[ 100 4100 &
L 6000
Obrazek 7.3 — Sché fnap vozidla pro Y zatizitelnosti V,
a) tfinpravové vozidio V =%v,,, 216t b) dvoundpravoveé vozidlo v, = Ly, < 161
ivr gvl‘ gvr %Vr %Vr

[] [ ] ‘

Lasoo | 2400 1200 900, |, 1500 3000 1500
B = B =
- <) S | e oo i |
S =S D ) \_§¥‘ ;ﬁ ot
100 100 100 [ 100 3 100flio0  “toolioo |3
6000 5000 |
Obrazek 7.4 - Sché p éhoa p vozidla pro i vyhradni zatiZitelnosti V,
e Pro stanoveni vyjimecné zatizitelnosti
3 x &Y, 14 x {4V, 3 x v,
Al
100100 100fls00
5001500/1500) | 13 x 1400 = 18200 | f
| m}
4 REza REZ B <
2 X3 x Ve 4 x1 x4V
20)lj200 200 200
200 | |00l s000]s0al} 200
500 | 2000 | | 500 H i
i
Obréazek 7.5 — Schéma zvlastni pravy pro "',";' €né zatizitelnosti V,

11.1. Zatizitelnost souhrnné

Normalni Zatizitelnost 87 t
Vyhradni zatizitelnost 54 t
Vyjmecna zatizitelnost 35 t
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Staticky vypocet
Normalni zatizitelnost
Normalni zatiZitelnost (ohybova unosnost ZB desky)
Hodnota zatizeni vn na mosté 42 t
hodnota vn = (M,Rd - M,RS)/M,norm = 1.55 M,RD 45.6 kNm
Va=refxvn= 65 t M,RS 28 kNm
hmotnost vozidla Vnw = 4/3 * Va = 87 t M,norm 11.34 kNm
INormalni Zatizitelnost 87 t ref 42t
Normalni zatiZitelnost (smykova Unosnost ZB desky)
Hodnota zatiZzeni vn na mosté 42 t
hodnota vn = (V,Rd - V,RS)/V,norm = 3.27 V,RD 86 KNm
Va=ref xvn= 137 t V,RS 37 kNm
hmotnost vozidla Vnw = 4/3 * Va = 183 t V,norm 15 kNm
Zatizitelnost 183 t ref 42 t
Unosnost N-M-M
Vysledky prezentovany pro kombinaci : Zakladni MSU
Ngg Meqy Meq Hodnota Mez
[kN] [kNm] [kNm] Typ %] %] Posudek
12.0 280 0.0 Nu-Mu-Mu 614 1000 OK
Navrhova Gnosnost pii ptisobeni ohybového momentu a normaloveé sily
Typ Fea Fra1 Fraz
N [kN] 12.0 19.5 -135
M, [kNm] 28.0 45.6 -31.4
Mz [kMm] 0.0 0.0 0.0
Smyk
Vysledky prezentovany pro kombinaci : Zakladni MSU
Veq NEq Vra . = Hodnota Mez
[kN] [kN] [kN] Posudek zony Clanek [%] %] Posudek
36.0 12.0 86.1 Dbez redukce 6.2.2(1) 41.8 1000 OK
Navrhové hodnoty posouvajici sily a inosnosti ve smyku
VEeq VRa,c VRra,max Vrar Vrae Vra
[kN] [kN] (k] [ki] [kN] [kN]
36.0 861 4898.0 503.8 0.0 86.1
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Staticky vypocet
Vyhradni zatizitelnost
Viyhradni zatiZitelnost (ohybova unosnost ZB desky)
Hodnota zatiZzeni vn na mosté 90 t
hodnota vn = (M,Rd - M,RS)/M,norm = 0.45 M,RD 45.6 kNm
Va =ref xvn = 41 t M,RS 28 KNm
hmotnost vozidla Vnw = 4/3 * Va = 54 t M,vyhradn 39 kNm
|Vyhradni zatizitelnost 54 ¢ ref 90 t
Viyhradni zatiZitelnost (smykova Unosnost ZB desky)
Hodnota zatizeni vn na mosté 90 t
hodnota vn = (V,Rd - V,RS)/ V,vyhradni = 0.49 V,RD 86 KNm
Va =ref xvn= 44 t V,RS 37 kNm
hmotnost vozidla Vrw = 4/3 * Va = 59 t V,vyhradni 100 kNm
Zatizitelnost 59 t ref 90t
Vyjmec€na zatizitelnost
Vlyjmecna zatizitelnost (ohybova unosnost ZB desky)
Hodnota zatizeni vn na mosté 180 t
hodnota vn = (M,Rd - M,RS)/M,norm = 0.15 M,RD 45.6 KNm
Va =ref xvn = 26 t M,RS 28 KNm
hmotnost vozidla Vnw = 4/3 * Va = 35 t M,vyjmecn 121 kNm
|Vyjmeé&na zatizitelnost 35 ¢ ref 180 t
Vyjmecna zatiZitelnost (smykova unosnost ZB desky)
Hodnota zatizeni vn na mosté 180 it
hodnota vn = (V,Rd - V,RS)/ V,vyhradni = 0.24 V,RD 86 KNm
Va =ref xvn= 43 t V,RS 37 KNm
hmotnost vozidla Vrw = 4/3 * Va = 57 t V,vyjmecni 205 kKNm
Zatizitelnost 57 t ref 180 t
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12. POUZITE NORMY A PODKLADY

- Technické a kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci - MD - 2008

CSN 01 3466 - Vykresy pozemnich komunikaci
CSN 01 3483 - Vykresy kovovych konstrukci
CSN 73 2601 - Provadéni ocelovych konstrukci
CSN 73 2603 - Ocelové mostni konstrukce -
Doplnujici specifikace pro provadéni, kontrolu kvality a prohlidky
CSN 73 6200 - Mostni nazvoslovi
CSN 73 6201 - Navrhovani mostnich objektd
CSN 73 6221 - Prohlidky mostl pozemnich komunikaci
CSN 73 6203 - Zatizeni mostd
CSN 73 6206 - Navrhovéni betonovych a Zelezobetonovych mostl
CSN 73 6242 - Navrhovéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci
CSN 73 6244 - Prechody mostt pozemnich komunikaci

CSN EN 206-A2
CSN EN 1317-1

CSN EN 1090-1
CSN EN 1317-1

CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1
CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1
CSN EN 1992-2
CSN EN 1997-1
CSN EN 1997-1

Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni
Silni¢ni zachytné systémy - Cast 1: Technologie a obecna
kritéria pro zkusebni metody

Pozadavky na posouzeni shody konstrukcnich dilch
Silniéni zachytné systémy - Cast 1:

Technologie a obecna kritéria pro zkusebni metody

Zasady navrhovani konstrukci

Zatizeni stavebnich konstrukci

Zatizeni konstrukci — zatiZzeni mostt dopravou
Navrhovani betonovych konstrukci - Obecnd pravidla
Navrhovani betonovych konstrukci - Betonové mosty
Navrhovani geotechnickych konstrukci - Obecné pravidla
Navrhovani geotechnickych konstrukci

VL -4 Mosty 2010

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na PK

TP 89 Ochrana prvktd betonovych mostl proti chemickym vlivim

TP 107 Odvodnéni mostl pozemnich komunikaci.

TKP Technické a kvalitativni podminky staveb mostd pozemnich
komunikaci (aktualizace 2008, 2009)

TP 183 Diagnosticky prizkum mostl pozemnich komunikaci

13. POUZITY SOFTWARE

- MIDAS CIVIL 2022
- MS Excel, MS Word

- IDEA StatiCa
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14. ZAVER

14.1. Poznamka ke statickému vypoctu

Staticky vypocet byl vypracovan v rozsahu pozadovaného stupné projektové
dokumentace.

14.2. Souhrn

VSechny prvky konstrukce byli navrzené a posouzené podle platnych norem.
Navrhnuta konstrukce je stabilni a vyhovuje pro nejnepriznivéjsi kombinaci vnitfnich sil.

Statickym vypocétem bylo prokazano splnéni zdkladnich pozadavk( na stavbu -
mechanické odolnosti a stabilita stavby. Dale jsou splnény podminky spolehlivosti (tj.
bezpecnosti, pouzivatelnosti a trvanlivosti) stavby.

Pfipadné zmény oproti projektové dokumentace je nutné konzultovat
s projektantem. Pfi vSech pracich, které budou provadény v ramci stavby, musi byt
dodrzeny bezpecnostni vyhlasky a predpisy, zejména vyhlaska o bezpecnosti prace a
technickych zafizeni pfi stavebnich pracich ¢. 309 / 2006 Sb. Zvlasté je nutno dbat
bezpecnosti prace na zavésenych plosinach a leSenich. Veskeré materidly pouzité na stavbé
musi mit certifikat kvality zarucujici splnéni pozadavkl stavby na Zivotnost, mechanické
vlastnosti. Dodavatel stavby je povinen pouzit pouze certifikované materialy k vystavbé.
Pred zahdajenim stavebnich praci je nutné, aby zhotovitel opravy predlozil technologické
postupy pro jednotlivé stavebni ¢innosti a doloZil certifikaty jednotlivych materiald a prvkd.

V RDS dokumentaci bude proveden podrobny staticky vypocet zohlednujici postup
vystavby a montdze nosné konstrukce. V tomto statickém vypoctu bude nitné definovat
montazni a vyrobni nadvyseni dle statického vypoltu a posouzeni konstrukce
s definovanymi c¢asy vystavby jednotlivych fazi. Dale do nadvysSeni bude zahrnuto i
posednuti montazni podpory dle ndvrhu v RDS dokumentace a navrhu zhotovitele.

Vypracoval: Ing. Marek Michna

Brno, 08/2023
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